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Cuando el 27 de septiembre de 1939 me presenté en la taquilla de Air France para solicitar un billete de
avión París-Buenos Aires, el empleado me transmitió con pesar: "Señor, todavía no hay vuelo a este
destino".

El vuelo transatlántico Dakar-Natal lo realizaba únicamente el correo. Gracias a "La Royale" (marina
francesa) conseguí el primer billete de avión París-Buenos Aires.
Los aviones se turnaban para relevar la correspondencia lo antes posible y a cada paso cambiaban de
avión, uno siempre dispuesto a partir cuando llegaba el otro.
La primera incursión de París a Marsella se realizó en un avión Bloch. Otro Bloch nos esperaba para
llevarnos a Agedir, donde un Dewoitine trimotor se dirigía a Dakar.

Volábamos por la costa del Río de Oro, colonia española, y habíamos pasado la capital, Villa Cisneros,
cuando el motor izquierdo empezó a perder aceite. Le informé al capitán, quien me pidió que no se lo
dijera a los demás pasajeros. Dio un giro de 180 grados, lo suficientemente suave como para hacerlo
imperceptible, cuando una señora notó la desaparición de la costa africana de su vista y se manifestó
en voz alta. El comandante se apresuró a tranquilizarla prometiéndole bajar al carril de emergencia de
Villa Cisneros.

La bienvenida del gobernador y su equipo fue de lo más cálida. Para ver caras nuevas, estas personas
debían esperar quince días a que un barco español les trajera agua y comida. La visita de un avión fue
un gran problema. Esa misma noche se organizó una cena de gala en casa del gobernador, quien invitó
al capitán y a la estricta lista de pasajeros a un máximo de diez vasos y platos a su disposición. Siendo
el único del grupo que hablaba español, junto con el comandante, fui uno de los elegidos. Mientras
tanto, el mecánico y la tripulación repararon el motor. 
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Al amanecer salimos hacia Dakar. El avión transatlántico que llevaba seis horas esperando el correo
no contaba pasajeros. El avión, un Farman Parasol, equipado con cuatro motores Hispano-Suiza en
tándem -dos hélices de tracción, dos hélices de empuje- llevaba a bordo a cinco tripulantes, entre
ellos el comandante Delaunay, el mismo que aterrizó en Río con un avión en llamas.

El avión estaba tan lleno de gasolina que, al girar al final de la pista, una de sus ruedas se hundió en el
betún caliente. Era cerca del mediodía bajo el sol. No salimos a tiempo para llegar puntualmente a
Natal, pero lo hicimos dentro del plazo límite, después de recorrer 3.200 kilómetros, recorridos en 16
horas de vuelo, con los motores funcionando a 1.700 revoluciones/m, a 500 metros de altitud, es
decir, justo debajo de los nudos del "pot au noir" [zona de convergencia ecuatorial o intertropical -
ZCIT].
 
En el cruce de la línea, dormí en un colchón colocado sobre estantes de correo que recibían las gotas
de lluvia cuando las ráfagas eran demasiado fuertes.
 Por falta de agua, Delaunay me despertó con champán para bautizarme. Y terminamos la botella.
Aterrizamos al límite en Natal. Una gran emoción entre los brasileños que acogieron a 6 personas en
lugar de las 5 previstas. Hubo que aparcar el avión hasta que Delaunay consiguió darme el visto
bueno.

Finalmente, una ducha y dos horas en la cama. Una verdadera oportunidad antes de dirigirse a Río en
un Dewoitine para encontrarse con el Agregado Naval en Buenos Aires, destinado en Brasil durante la
guerra. 

Por motivos de servicio (militar), el último tramo de mi viaje, entre Río y Buenos Aires, lo hice más
tarde. Ese día el mensajero tuvo que seguir sin mí.
 
Roger Lenoir

Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR1937-1939
Comodoro Rivadavia, Chubut, Argentina



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR1940
Consul Frances, Comodoro Rivadavia

Chubut, Argentina



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR1940-1941
ComodoroRivadavia, Chubut, Argentina 



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR



Roger LENOIRRoger LENOIRRoger LENOIR




	Roger Ulysse Auguste  LENOIR
	1930-1933

	Ecole Arts & Métiers, Lille
	1930-1933

	Ecole Arts & Métiers, Lille
	1934-1935

	Marine Française, Toulon
	1935-1937 Marine Française, Paris
	1939

	El primer billete de avion
	Roger LENOIR

	Roger LENOIR
	1937-1939 Comodoro Rivadavia, Chubut, Argentina
	1940 Consul Frances, Comodoro Rivadavia Chubut, Argentina
	1940-1941 ComodoroRivadavia, Chubut, Argentina
	Roger LENOIR
	Roger LENOIR

